Beirat Obervieland Freie Hansestadt Bremen
17. Wahlperiode 2023-2027 Ortsamt Obervieland
Tel.: 361 - 3531

Niederschrift liber die offentliche Sitzung (Nr. 3/23-27) des Fachausschusses ,Verkehr” am
Donnerstag, den 23.05.2024, von 18.00 Uhr bis 20.15 Uhr im Biirgerhaus Obervieland, Alfred-Faust-
Str. 4, 28279 Bremen

Anwesende:
FA-Mitglieder: Werner Bohlmann, Stefan Faber, Derya Keyfler, Klaus Sager, Jens Schiermeyer, Ewald

Stehmeier, Katja Tuma (i.V.), Roman Fabian (Online-Teilnahme, nicht stimmberechtigt), Frank Seidel
(nicht stimmberechtigt)

Fehlend: Stefan Steinmeyer (e)

Géste: Herr Hoffmann (Senatorin fir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung/SBMS), Herr Scherch, Herr
Buichel (beide Amt fiir StraBen und Verkehr/ASV), Herr Degen (Bremer StraRenbahn AG/BSAG)

Sitzungsleitung und Protokoll: Michael Radolla (Ortsamt Obervieland)

TOP 1: Genehmigung der Tagesordnung
Der Sitzungsleiter bittet darum, den Sachverhalt ,,Beschilderung im Bereich Zufahrt Recyclinghof Fritz-
Thiele-StralRe” auf der Tagesordnung zu erganzen (neu TOP 5).

Beschluss: Die Tagesordnung wird mit der vorgenannten Ergdnzung genehmigt. (Einstimmige
Zustimmung, 7 Ja-Stimmen)

TOP 2: Themenblock Bremer StraBenbahn AG/BSAG:
a) Arster Landstrale: Probleme im Begegnungsverkehr der Linienbusse

Der Sitzungsleiter teilt einleitend mit, der Ausschuss habe den Sachverhalt bereits in der vergangenen
Ausschusssitzung am 01.02.2024 behandeln wollen, allerdings habe dies dann aufgrund einer kurzfristigen
Absage der BSAG auf die heutige Sitzung verschoben werden miissen. Dies gelte im Ubrigen auch fiir die
anderen beiden Sachverhalte unter diesem Themenblock. Bereits in der vergangenen Sitzung sei jedoch
deutlich geworden, dass fiir die Probleme in der Arster LandstraRe (schlechte Fahrbahnbeschaffenheit,
StralRe zu schmal flir Busbegegnungsverkehr, daher regelmaRiges Ausweichen in die Nebenanlagen,
Schulwegsicherung) mittlerweile auch ressortseitig akuter Handlungsbedarf gesehen werde. Im Zeitraum
zwischen der vergangenen und der heutigen Sitzung seien dort auch bereits erste Losungsansatze
erarbeitet worden.

Anschliefend stellen Herr Scherch und Herr Biichel drei mogliche Varianten fiir einen veranderten BSAG-
Linienverkehr im Abschnitt der Arster LandstralRe zwischen Hinter dem Vorwerk und der Arster
HeerstralRe vor:

e Eine Variante sieht die vollstandige Herausnahme des Linienbusverkehrs aus diesem Abschnitt
und die alternative Fihrung tiber Carsten-DreRler-StraBe und Hermann-Helms-Stral3e vor. Fir
den oben benannten Abschnitt der Arster LandstralRe wiirde zudem eine Einbahnstrallenregelung
in Fahrtrichtung Arster Heerstralle eingerichtet.

e Die zweite Variante sieht vor, den Linienverkehr in Fahrtrichtung Huckelriede aus dem Abschnitt
der Arster LandstraBe herauszunehmen und Uber Carsten-Drefler-StraBe und Hermann-Helms-
StraRe zu fiihren. Die Fahrtrichtung Kattentrum wiirde bei paralleler Einrichtung einer
EinbahnstraRenregelung weiterhin Uber die Arster LandstraRe geleitet werden.

e Die dritte Variante sieht vergleichbar der zweiten Variante die Herausnahme des Linienverkehrs
in Richtung Huckelriede vor. Allerdings wird dessen Fihrung anders als in der zweiten Variante
Uber den StralRenzug Hinter dem Vorwerk vorgesehen. Dafir wiirde dann in diesem StraBenzug
ebenfalls abschnittsweise eine Einbahnstralenregelung vorgesehen. Die Fahrtrichtung



Kattenturm wiirde dagegen wie in der zweiten Variante mit einer flankierenden
EinbahnstralRenregelung weiterhin tiber die Arster LandstralRe gefiihrt.

Herr Stehmeier erklart, er konne sich sehr gut die Umsetzung der zweiten Variante vorstellen. Die
Herausnahme einer Fahrtrichtung bei gleichzeitiger Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung fiihre zu
einer splirbaren Entlastung der Anlieger. Zudem sei die Verringerung des Angebotes fiir den unteren
Bereich der Arster LandstraRe und die Arster HeerstraRe aus seiner Sicht vertretbar.

AnschlieBend gibt Herr Hoffmann anhand einer Bildschirmprasentation (Anlage 1) einige zusatzliche
Hinweise aus Ressortsicht zum gegenwartigen Diskussionsstand. Danach seien im Ressort noch weitere
Varianten wie die Verbreiterung des StraBenzuges oder der Umbau zu einem Shared Space-Bereich
geprift, allerdings aufgrund der Realitdten vor Ort wieder verworfen worden. Eine Verringerung des
Nahverkehrsangebots, wie es die o0.g. Varianten zwangslaufig mit sich bringen wiirden, komme allerdings
flir das Mobilitatsressort ebenfalls nicht in Frage. Daher habe das Ressort zwei weitere Varianten
erarbeitet, die sowohl die Problematik des StraRenzuges als auch das Nahverkehrsangebot entsprechend
beriicksichtigen:

e Die erste der beiden Varianten sieht wie die bereits 0.g. Varianten die Einrichtung einer
EinbahnstraRenregelung im unteren Teil der Arster LandstraRe vor. Allerdings wiirden trotz dieser
Regelung nach wie vor beide Fahrtrichtungen des Linienverkehrs diesen Abschnitt befahren. Dies
wirde darlber erreicht, dass die Busse der Fahrtrichtung Huckelriede zunachst tGber Carsten-
Drefler-StraBe und Hermann-Helms-StraRe in die Arster LandstraBe und Arster Heerstral3e
gefiihrt werden und diese mit einer zusatzlichen Ringfahrt bedienen, bevor dann nach einer
erneuten Fahrt Gber Carsten-DreRler-Strafle und Hermann-Helms-StraRe der Weg in Richtung
Huckelriede fortgesetzt wiirde.

e Die zweite der beiden Varianten unterscheidet sich lediglich darin, dass die Fahrtrichtung
Huckelriede zunachst tGber den StraBenzug Hinter dem Vorwerk zur Arster LandstralRe und Arster
HeerstralRe geflihrt wird, zum Abschluss des Ringverkehrs dann aber (wie in der ersten Variante)
Uber Carsten-DreRler- StraBe und Hermann-Helms-StralRe weiter in Richtung Huckelriede geleitet
wird.

In der anschlieRenden Diskussion macht Herr Seidel deutlich, dass er angesichts der in den kommenden
Jahren fir Obervieland zu erwartenden verkehrlichen Belastungen eine EinbahnstraRenregelung fiir den
Bereich der Arster LandstraRe ablehnt. Die zuséatzliche Schleifenfahrt der Linienbusse, um
Begegnungsverkehre in der Arster LandstralRe zu verhindern, halte er dagegen fir einen richtigen Ansatz.
Shared Space konne er sich, auch vor dem Hintergrund der Aufgabe von Gehwegen, wiederum nicht
vorstellen.

Herr Sager favorisiert im Gegensatz zum Vorredner die vorgeschlagene EinbahnstraRenregelung, da auf
diesem Wege auch bisherige Schleichverkehre aus Weyhe unterbunden werden kénnten. Auch den
vorgesehenen Ringverkehr begriiRe er, da somit nach wie vor alle bisherigen Haltestellen angefahren
wirden. Ansonsten musste z.B. im Zusammenhang mit der Grundschule Arsten beflirchtet werden, dass
die Anzahl der Bring- und Holverkehre durch die Eltern in Zukunft noch weiter ansteigen werden.

Herr Degen erklart, auch aus Sicht der BSAG sei die Variante des Ringverkehrs grundsatzlich umsetzbar.
Etwa schwierig stelle sich dar, dass die Haltestellen in der Arster LandstralRe dann kiinftig von beiden
Fahrtrichtungen bedient werden wiirden. Dies fiihre aus Erfahrung zu Falschfahrten, werde sich aber
sicher im Laufe der Zeit dann auch einspielen. Zudem ergebe sich am Sonntagmorgen ein betrieblicher
Engpass durch eine zu erwartende Fahrzeitverlangerung durch den Ringverkehr von rund drei Minuten.
Hier misste dann ein zusatzliches Fahrzeug auf der Linie eingesetzt werden, was wiederum mit
betrieblichen Mehrkosten verbunden ware. Man sei dazu aber bereits |6sungsorientiert im Austausch mit
dem Verkehrsressort als Besteller.

Eine Anliegerin der Arster Landstralle beschreibt noch einmal mit deutlichen Worten die aus ihrer Sicht
momentan unhaltbare Situation vor Ort. In den vergangenen Tagen habe sie ein privat finanziertes
Messgerat im Bereich ihrer Wohnung aufstellen lassen, welches die von der StralRe ausgehenden
Schwingungen messen sollte. Das Ergebnis habe sehr klar festgestellt, dass durch die erheblichen,
insbesondere vom Linienbusverkehr ausgehenden, Schwingungen (auch im Zusammenspiel mit der
ohnehin sehr schlechten Fahrbahnbeschaffenheit) eine massive gesundheitliche Beeintrachtigung
ausgehe. Auf diese Tatsache wiirden die Anlieger nun auch ihr weiteres Vorgehen stiitzen.



Herr Stehmeier sieht im Falle einer EinbahnstraRenregelung nachfolgende Probleme fiir benachbarte
StraRenziige wie In der Laake oder Hinter dem Vorwerk, die dann zusatzliche Verkehre aufnehmen
missten und aufgrund ihrer derzeitigen Beschaffenheit grundsatzlich nicht dafiir geeignet waren. Zudem
verwundere ihn der Hinweis zur moéglichen Umsetzung einer technischen Lésung zur Verhinderung von
Begegnungsverkehren der Linienbusse in der Arster LandstralRe. Diesen Ansatz habe der Beirat bereits vor
Jahren angeregt, aber damit seinerzeit nicht beim Ressort und der BSAG durchdringen kdnnen.

Auch Herr Schiermeyer macht noch einmal deutlich, dass Busumleitungen tber die StralRenziige Hinter
dem Vorwerk oder In der Laake aus seiner Sicht nicht moglich seien. Stattdessen komme ausnahmslos die
Streckenfiihrung Giber Carsten-Drefler-Strafle und Herman-Helms-Strale in Frage.

Herr Fabian weist auf die seitens der Anliegerin angesprochenen Messungen hin. Sollte es dahingehende
Unterlagen geben, wiirde er sich freuen, wenn diese moglicherweise auch dem Beirat zur Einsichtnahme
zur Verfligung gestellt werden kdnnten. Des Weiteren regt er an, fiir den Bereich der Arster LandstraRe
und Arster HeerstraRe mit den dazwischenliegenden Quartiersstrallen eine Verkehrssimulation zu
erarbeiten, die aufzeigen soll, welche Verdrangungsverkehre bedingt durch eine Einbahnstralenregelung
in der Arster LandstralRe zu erwarten waren.

Herr Munier stellt fest, dass die vom Verkehr ausgehenden Erschiitterungen erhebliche Auswirkungen auf
Bausubstanz und Gesundheit der Anlieger hatten. Mit den jetzt diskutierten EinbahnstralRenvarianten sei
allerdings nicht davon auszugehen, dass die derzeitigen Auswirkungen maRgeblich gesenkt werden
kénnten. Als zuldssige Geschwindigkeit sei bereits 30 km/h angeordnet und die Einbahnrichtung ermutige
eher noch zu einem etwas zligigeren Fahren. Er wolle daher an dieser Stelle auch noch einmal fiir eine
Shared Space-Ausgestaltung werben, mit der die Geschwindigkeit dann auf 20 km/h abzusenken wire.
Und nur eine weitere Verringerung der Geschwindigkeit konne aus seiner Sicht auch die Erschiitterungen
weiter absenken. Dieser Zusammenhang sei auch seinerzeit in der Kattenturmer HeerstralRe zu
beobachten gewesen, wo sich die Gesamtsituation mit Einfuhrung von 30 km/h deutlich verbessert habe.

Eine Anliegerin des Pfarrfeldsweges fiihrt aus, dass auch der Pfarrfeldsweg dringend fiir ein
Streckengebot 30 km/h vorgesehen werden misste. Dies insbesondere vor dem Hintergrund der
Schulwegsicherung und der Tatsache, dass alle umliegenden StraRenziige bereits in der Geschwindigkeit
abgesenkt worden seien.

Der Sitzungsleiter erklirt, diese Ortlichkeit stehe nicht in direktem Zusammenhang mit dem behandelten
TOP, das Ortsamt werden den Sachverhalt jedoch fiir die weitere Arbeit des Ausschusses aufnehmen.

Vor dem Hintergrund des aktuellen Diskussionsstandes und der doch aktuell noch stark voneinander
abweichenden Positionen zum Bereich Arster LandstraRe schlagt der Sitzungsleiter vor, Gber die Sitzung
hinaus im gemeinsamen Gesprach mit SBMS, ASV, BSAG, Anlieger und Beirat mit dem Ziel einer
gemeinsamen Anndherung zu bleiben.

Dieser Vorschlag wird Gibereinstimmend unterstiitzt.

Die Ausschussmitglieder bedanken sich fiir die Vorstellung und nehmen die Ausfiihrungen zur Kenntnis.

b) BSAG-Linie 29: Mogliche Anderung der Linienfiihrung - neu iiber Autobahnzubringer
Arsten/Arster HeerstraRRe (anstatt Giber Autobahnzubringer Arsten/Habenhauser
Briickenstrafle) und weiter nach Kattenturm-Mitte

Herr Degen zeigt anhand einer Bildschirmprasentation (Anlage 2) auf, dass die vorgeschlagene alternative
Linienfihrung nahezu keine Verbesserung in der ErschlieBungsfunktion zur Folge hatte. Allerdings wiirde
sich die Fahrzeit um insgesamt sieben Minuten verlangern und damit ein Risiko fiir einen finanziellen
Mehrbedarf durch einen zusatzlichen Bus darstellen. Zudem konterkariert die Mehrfahrzeit das Ziel der
Linie 29, Beschaftigte von Mercedes und Airbus (Hauptnutzende dieser Buslinie) moglichst schnell und
ziigig an ihr Ziel zu bringen. Stattdessen sei eine Fortentwicklung der Linie (Burg-GVZ-Neustadt-
Obervieland-Sebaldsbriick) gemaR Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) geplant.

Die Ausschussmitglieder nehmen die Ausfiihrungen zur Kenntnis.

c) Holzdamm/Fellendsweg: Mdgliche Einrichtung eines Quartiersbusses
(Biirger:inneneingabe)
Herr Degen fiihrt weiter aus, dass das Gebiet Holzdamm/Fellendsweg bereits heute nahezu vollstindig
innerhalb der geltenden 600m-ErschlieBungsradien erschlossen sei. Ein Quartiersbus wiirde



erfahrungsgemal nur dulRerst gering genutzt und sei auch nicht Bestandteil der Teilfortschreibung des
VEP. Stattdessen werde in diesem Rahmen (Finanzierung vorausgesetzt) eine Taktverdichtung (alle 10
Minuten) Gber die Metrobuslinie D (entspricht der heutigen Linie 26) sowie eine zusatzliche Linie Horn-
Weserwehr-Flughafen-Airport-Stadt (alle 20 Minuten) geplant.

Frau Scharff (Vertreterin des Beirates in der Seniorenvertretung) unterstiitzt noch einmal deutlich die
Forderung aus dem dortigen Quartier. Die Linienumlegung habe insbesondere die dlteren
Anwohner:innen, von denen es in diesem Quartier sehr viele gebe, seinerzeit hart getroffen. Die nun
erforderlichen Wege seien fir viele zu weit und zum Teil mit Rollatoren auch sehr schwer zu meistern. Sie
pladiere daher an die Verantwortlichen, hier trotz der geh6rten Hinweise noch eine Losung im Sinne des
Quartiers zu finden.

Die Ausschussmitglieder nehmen die Ausfiihrungen zur Kenntnis.

TOP 3: Arster Heerstralle: Mogliche Einrichtung einer Querungshilfe in Hohe Einmiindungsbereich
Fahrenhorster StraRRe (Biirger:inneneingabe)

Der Sitzungsleiter weist einleitend darauf hin, dass der Fachausschuss sich bereits in den Jahren 2013,
2018 und zuletzt 2020 mit dem Sachverhalt auseinandergesetzt hatte. In all diesen Befassungen habe er
stets die Forderung nach einer Querungshilfe unterstiitzt - allerdings durchweg ohne Erfolg. Die
Ablehnung erfolgte stets vor dem Hintergrund, dass entsprechende Voraussetzungen auf Grundlage der
geltenden Richtlinie fir die Anlage von FuBgéngeriiberwegen (Begegnungsfalle FuRganger/Kfz-Verkehr)
nicht erreicht wiirden. Auch eine weitere Beiratsforderung nach einem 30 km/h-Streckengebot fiir die
sudliche Arster HeerstralRe aus dem vergangenen Jahr war ressortseitig abgelehnt worden.

Der Antragsteller macht deutlich, dass der Sicherheitsaspekt, insbesondere fiir Kinder und altere
Menschen, an dieser Stelle prioritar bewertet werden misse. Er halte hier eine Bedarfsampel fur
erforderlich und bitte den Beirat, diese Forderung entsprechend zu unterstiitzen.

Die Fachausschussmitglieder schlieBen sich dieser Forderung libereinstimmend an und der Ausschuss
fasst folgenden

Beschluss:

Der Beirat Obervieland fordert die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung auf, in der
Arster HeerstraBBe in Hohe der Einmiindung Fahrenhorster Stralle eine signalisierte Querungshilfe
(Bedarfs-LSA) einzurichten.

Begriindung:

Bereits seit 2013 hat der Beirat wiederholt auf die Einmiindungssituation an der Fahrenhorster
Strale hingewiesen. Dort miissen Anlieger (und insbesondere Schiilerinnen und Schiiler) zum
Erreichen des OPNV in Richtung Kattenturm und Innenstadt stets ungesichert die stark befahrene
Arster Heerstralle queren.

Auswertungen von Geschwindigkeitsmessungen in der Vergangenheit haben bereits aufgezeigt,
dass die dort angeordneten 50 km/h im Schnitt um 7-8 km/h {iberschritten werden.

Der Beirat Obervieland ist der Uberzeugung, dass in dieser Ortlichkeit nicht allein die Anzahl der
Begegnungsfille auf Grundlage der Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von
FuRgingeriiberwegen (R-FGU 2001) maRgeblich sein kann, sondern vielmehr Sicherheitsaspekte
ebenso angemessen beurteilt werden sollten.

Vor diesem Hintergrund fordert der Beirat Obervieland die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und

Stadtentwicklung auf, in der benannten Ortlichkeit die Planungen fiir eine signalisierte
Querungshilfe (Bedarfs-LSA) aufzunehmen. (Einstimmige Zustimmung, 7 Ja-Stimmen)

TOP 4: Aufstellung eines Bike-Ports im Stadtteil: Erarbeitung von Standortvorschlagen

Der Sitzungsleiter teilt einleitend mit, dass die Senatorin fir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung jedem
Stadtteil die Beschaffung und Aufstellung eines sogenannten Bike-Ports angeboten habe.

Herr Stehmeier schlagt den Marktplatz Heukdmpendamm fiir eine Aufstellung vor.

Die Ubrigen Ausschussmitglieder halten den dargestellten Bike-Port dagegen im Vergleich zu {iblichen
Fahrradbigeln aus unterschiedlichen technischen Erwdgungen fiir eher ungeeignet.
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Die Ausschussmitglieder kommen abschliefend tiberein, auf die Aufstellung eines Bike-Ports im Stadtteil zu
verzichten.

TOP 5: Haltverbotsbeschilderung in der Fritz-Thiele-StraBe im Bereich Recyclinghof

Der Sitzungsleiter berichtet, mit Umwandlung der Recyclingstation in eine sogenannte Griinstation mit
angepassten Offnungszeiten habe die Stadtreinigung fiir den Einwurf auRerhalb der Offnung weitere
Container im AuRenbereich des Gelandes aufgestellt. Diese liegen allerdings nach Aufstellung innerhalb
einer auf Forderung des Beirates eingerichteten absoluten Haltverbotszone und kénnen somit nicht mit
dem Kfz angefahren werden. Der Wunsch des Beirates sei zunichst gewesen, wihrend der Offnungszeiten
der Station das absolute Haltverbot aufrechtzuerhalten und wahrend der SchlieRzeit ausschliefRlich im
Bereich der Container ein eingeschranktes Haltverbot gelten zu lassen. Zwischen den Containern und dem
Kurvenbereich der Fritz-Thiele-StralRe verbliebe dann ein absolutes Haltverbot. Im Zuge der Erarbeitung
beim Amt fiir StraRen und Verkehr sei dann aber deutlich geworden, dass eine solche Regelung
beschilderungstechnisch praktisch nicht zu bewaltigen und fiir Autofahrer nicht verstandlich darzustellen
sei. Daher gebe es nun den Vorschlag, im Bereich der Container ein eingeschranktes Haltverbot und
anschlieRend bis zum Kurvenbereich ein absolutes Haltverbot ohne zeitliche Begrenzung vorzusehen.

Die Ausschussmitglieder unterstiitzen diesen Vorschlag Ubereinstimmend und der Ausschuss fasst
folgenden

Beschluss:
Der Beirat Obervieland stimmt zu, die Haltverbotsbeschilderung im Bereich Recyclingstation in der
Fritz-Thiele-StralRe wie folgt vorzusehen:
e Entlang des Containerplatzes im AuBenbereich: Eingeschrinktes Haltverbot (Z 286)
e Von Ende Containerplatz bis Kurvenbereich: Absolutes Haltverbot (Z 283)
Bei Haltverbotsbereiche sollen ohne zeitliche Einschrdankungen gelten.
(Einstimmige Zustimmung, 7 Ja-Stimmen)

TOP 10: Verschiedenes ./.

Herr Bohlmann teilt mit, viele Wahlplakate fiir die anstehende Europawahl seien so angebracht, dass sie in
Radwege hineinragen und hier eine Unfallgefahr fir Radfahrer darstellen. Er bitte die im Beirat vertretenen
Parteien daher, ihre jeweiligen Plakate daraufhin zu Gberpriifen.

gez. Radolla gez. Stehmeier
Sitzungsleitung und Protokoll Ausschusssprecher
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Vorstellung moglicher Varianten der
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Arster LandstralRe — Linie 26
Problematik @

« Betroffen insbesondere der Abschnitt 0
zwischen den Einmundungen Hinter
dem Vorwerk und Arster Heerstralle piz Sirius €

* Unzureichende Fahrbahnbreite fur
Begegnungsverkehr Bus/Bus und
Bus/Lkw (teils unter 5m) Blumerel

 Busse und Lkw nutzen im
Begegnungsfall die Gehwege

 Gefahrdung von FuBgangern




Arster LandstralRe — Linie 26 S @ Haresaa
Bisher passiert

« Seit langem Beschwerden aus der Anwohnerschaft uber regelwidrige
Nutzung der Gehwege bei Begegnungsfallen zwischen Bussen und/oder
Lkws, hierdurch Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit

 Mehrere Gesprache und Termine unter Beteiligung Ortsamt, Beirat,
BSAG und ASV, bisher keine Losung gefunden

* Erarbeitung von vier Varianten durch ASV und Bewertung aus Sicht des
ASV = Darlegung der Ergebnisse gegenuber Ortsamt

 Weitere drei Varianten in der Diskussion SBMS <> ASV <> BSAG
entstanden, interne Bewertung unter angepassten MaRstaben




Arster LandstralRe — Linie 26
Linie 26

 Linie 26 erschliefRt zentralen
Bereich von Arsten

 Anbindung an Linie 4 in
Huckelriede und Kattenturm
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Arster LandstralRe — Linie 26 i e @ amesta
Losungsmoglichkeiten

1. Verbreiterung der Fahrbahn
 Wurde mehrfach gepruft

 Keine Chance wegen insgesamt zu
geringer StralRenbreite

* Auch Anklagen von Ausweichstellen
etc. nicht moglich

= Wird nicht weiter verfolgt




Arster Landstralde — Linie 26
Losungsmoglichkeiten

2. Einheitliche Verkehrsflache —
»ohared Space“

- ldee: Abschnitt wird ohne Bordkanten = = *
ausgefuhrt zur gemeinsamen ‘
Nutzung aller
Verkehrsteilnehmer:innen

« Ablehnung durch
StraBenbaulasttrager aufgrund
belange Verkehrssicherheit und
untypischer und ungeeigneter
Anwendungsfall von shared space

= Wird nicht weiter verfolgt



Arster LandstralRe — Linie 26 S @ Haresaa
Losungsmoglichkeiten

3. Einrichtung einer EinbahnstraBe im betroffenen Abschnitt

« EinbahnstraBe in Richtung Suden

* Keine Probleme mit Begegnungsverkehr
* Keine baulichen MaBnahmen erforderlich
« Sicherheitsproblematik ware gelost

* Veranderte Linienfuhrung der Linie 26 in Richtung Huckelriede —
Uberseestadt erforderlich

 Mehrere mogliche Varianten ...




Arster LandstralRe — Linie 26 S @ Haresaa
Losungsmoglichkeiten

3. Einrichtung einer EinbahnstraBe im betroffenen Abschnitt

A) Umleitung Linie 26 in Richtung Huckelriede uber In der Laake, Hinter dem
Vorwerk oder Hermann-Helms-StraRe

* Wird von Seiten SBMS abgelehnt, da ErschlieBung im sudlichen Bereich
nicht mehr gegeben,

Wiederspruch zu
verkehrspolitischen
Leitlinien und zur
OPNV-Strategie




Arster Landstralde — Linie 26 g
Losungsmoglichkeiten

3. Einrichtung einer EinbahnstraBe im betroffenen Abschnitt

B) Umleitung Linie 26 in Richtung Huckelriede mittels Schleifenfahrt uber
Hinter dem Vorwerk oder Hermann-Helms-Stralle

« Zu klaren:

« Haltestellenlage Hermann-
Helms-Stralse (bei Var. o
,Hinter dem Vorwerk")

« Auswirkungen auf Betrieb,
Anschlusse etc.

* Einzig weiter zu verfolgende
Varianten



Arster Landstralle — Linie 26 e it
Resummee G e T

1. Das Problem ist losbar

2. Losung: Einbahnstrafle in Richtung Suden
zwischen Hinter dem Vorwerk und Arster
Heerstrale

3. Erforderlich: Umleitung der Linie 26 in
Richtung Huckelriede mittels
Schleifenfahrt uber Hinter dem Vorwerk
oder Hermann-Helms-Strale

4. Weitere Detailprufungen durch BSAG
(Fahrweg, Haltestellen, Betrieb)



Bremer Stralenbahn AG

Bremen bewegen.

Vortrag im Fachausschuss Verkehr.des Beirates.Obervieland 23.05.2024
Lars Degen, Verkehrs-‘und Angebotsplantung BSAG




Linie 29 via Arster Hemm / Arster HeerstraRBe ~

* Die Linie 29 stellt eine schnelle
Verbindung zwischen den
Stadtteilen Obervieland,
Hemelingen und Vahr fir die
Autobahn 1 her, vergleichbar
einer Expressbuslinie

* Eine Fihrung der Linie 29 via
Arster Hemm/Arster HeerstraRe
|6st eine Mehrfahrzeit von sieben
Minuten pro Richtung aus

* Diese Mehrfahrzeit konterkariert
das Ziel das Linie 29 und
benachteiligt fahrzeitsensitive
Fahrgaste (Arbeithnehmende bei
Mercedes, Airbus)

 Die o.g. Linienfihrung hatte
nahezu keine Verbesserungen in
der ErschlieSungsfunktion zur
Folge

* Gleichzeitig besteht ein Risiko fir
einen finanziellen Mehrbedarf
durch einen zusatzlichen Bus




Linie X1 gemaR der Teilfortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans e' BSAG

........... L@ T T T T e e e S AR

- Stattdessen wird eine weitere Beschleunigung der Linie 29 in der Teilfortschreibung des
VEPs vorgeschlagen, indem die Linie X1 diese Leistung Ubernimmt

- Geplantist ein neuer Laufweg Burg - GVZ - Neustadt - Obervieland - Sebaldsbrick

ik
(> P+R Sielhof

(] Krimpelsee

W.-Jacobs-5tr.



ErschlieBung Holzdamm
L5 BsAG

* Das Gebiet Holzdamm/Fellendsweg ist nahezu vollstandig innerhalb der
geltenden 600m-ErschlieSungsradien erschlossen

* Ein Quartiersbus wirde erfahrungsgemald nur aullerst gering genutzt und
ist auch nicht Bestandteil der Teilfortschreibung des VEP

e Stattdessen werden Taktverdichtungen auf den Nord-Sud- sowie Ost-
West-Achsen geplant (Finanzierung vorausgesetzt)

— Durchgehender 10-Minuten-Takt tagsiuber entlang der Habenhauser
LandstraRe (Metrobuslinie D) sowie der Karl-Carstens-Briicke
(Verbindungslinie V4)

— Zusatzlich Verbindungslinie V3 (Horn - Weserwehr — Flughafen — Airport-
Stadt) im 20-Minuten-Takt



Vielen Dank

fir Ihre Aufmerksamkeit.




